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Pamieci Jerzego Kuca
Janusz Peszak Zdjecia z archiwum

Pozna jesienig 1993 r. w moim katowickim biurze przy

ul. Kopernika 12, gdzie do dzis miesci sie siedziba dzialajacej
od 1983 firmy rzeczoznawczej PROMOBIL, pojawito sie dwdch
mezczyzn. Miodszy z nich, o aparycji aktora, postugiwat sie
piekna polszczyzng. Mowa starszego, ktory rowniez mogiby
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z powodzeniem wecielic sie w role filmowego amanta, zdradzata
natomiast, Ze jest synem $laskiej ziemi. Slazakiem okazat sie
Jerzy Kuc, wiasciciel warsztatu samochodowego w Myslowicach,
a jego towarzysz, Roman Pietrzyk, byl znanym modelarzem
lotniczym.
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Polskie konstrukcje

Etap I - Polonez Caro

Poniewaz miatem za sobg kilkanascie lat spedzonych w mo-
delarni i w warsztacie ojca, pomyslatem, ze to interesujgce
potaczenie i ze jego efekt w postaci przebudowanego samo-
chodu wcale nie musi skonczyé¢ na ztomowisku. Z krétkiej
rozmowy wynikato, ze panowie, wykorzystujac produkowa-
nego wowczas Poloneza Caro, opracowali konstrukcje pojaz-
du przeznaczonego do przewozu pacjenta na noszach wraz
z obstugg medyczna. Innymi stowy, w niewielkim wtedy
warsztacie samodzielnie zbudowali sanitarke.

Brzmiato to dos$¢ niewiarygodnie, zwtaszcza ze wykorzystali
doswiadczenia z budowy... karawanu, ktéry pan Kuc wcze-
$niej wykonat na zlecenie lokalnego przedsiebiorcy pogrze-
bowego. Jeszcze wiekszym zaskoczeniem byt fakt, ze w tym
samym czasie sztab konstruktorow FSO, we wspétpracy z Po-
litechnikg Warszawska, opracowywat wiasng wersje pojazdu
sanitarnego — Poloneza Cargo Plus Ambulans, ktérego pro-
dukcje uruchamiano w filii fabryki w Grojcu.

Kiedy zaproponowatem ogledziny i jazde prébna, panowie
ochoczo przystali na pomyst, informujac, Zze samochdéd stoi
przed biurem i jest do mojej dyspozycji. Rzeczywiscie, na uli-
cy czekat biaty Polonez z podwyzszonym dachem i wydtuzo-
na tylng czesdcig nadwozia. Proporcje byty dobrze zachowane,
a auto prezentowato sie catkiem atrakcyjnie. Przypomniatem
sobie dewize profesora Janusza Dietrycha, mojego wykta-
dowcy podstaw konstrukcji maszyn: ,Jesli maszyna jest tad-
na, to musi dobrze pracowac.” Pomyslatem wiec, ze byé moze
ten wynalazek wcale nie jest taki zly.

Juz pierwsza jazda w petni to potwierdzita. Samochdéd prowa-
dzit sie jak egzemplarz seryjny, a moze nawet lepiej — podczas
pokonywania zakretéw i jazdy po nieréwnosciach sprawiat
wrazenie znacznie sztywniejszego. Bylo to zastanawiajgce,
poniewaz nadwozie zostato pozbawione fabrycznego dachu.
Tajemnica wyjasnita sie podczas kolejnego spotkania, tym
razem w mystowickim warsztacie, gdzie stat nastepny eg-
zemplarz w trakcie przebudowy. Po wycieciu oryginalnego
dachu, w kilkunastu punktach do weztéw nadwozia przyspa-
wano stalowy szkielet z profili. Nastepnie przyklejano nowy,
podwyzszony dach wykonany z laminatu szklano-epoksydo-
wego, uzywajac kleju do szyb samochodowych. Byt to autor-
ski pomyst Romana Pietrzyka, zapozyczony z doswiadczen
modelarskich, gdzie od dawna stosowano laminaty do wyko-
nywania poszy¢ kadlubéw i skrzydet modeli samolotow.
Nowy dach powstawat w osobnym pomieszczeniu — w spe-
cjalnie wykonanej formie naktadano kolejne warstwy tkani-
ny szklanej przesaczonej zywicg epoksydowa,.

W podobny sposéb budowano wéwczas kadtuby jachtow czy
elementy nadwozi przyczep kempingowych. Tak samo zresz-
tg skonstruowany byt dach sanitarki Poloneza z FSO. Réznica
polegata na sposobie tgczenia — w wersji fabrycznej zastoso-
wano zlacza $rubowe i nity, natomiast w samochodach prze-
budowywanych przez Auto-Form (bo takg nazwe przyjat juz
wtedy warsztat) uzywano kleju do szyb samochodowych.
Rozwigzanie to okazato sie tak samo skuteczne jak fabrycz-
ne. Potwierdzily to testy zderzeniowe, czyli kontrolowane
préby ,zderzenia czotowego” Samochéd wyszedt z nich
Z MoCcno zniszczong czescig przednig, lecz z nienaruszonym
srodkowym i tylnym segmentem nadwozia.

Po zapoznaniu sie z procesem produkciji i przeprowadzeniu kil-
ku jazd w réznych warunkach drogowych nabratem przekona-
nia, Ze sanitarny Polonez z Mystowic nie stanowi zagrozenia na

O 0 ® O Przebudowa struktury nosnej wydtuzonego nadwozia wymagata znacznych
zmian w jego tylnej czesci

© O 0 Zabudowa gornej czesci nadwozia zostata wykonana z laminatu szklano - epoksy-
dowego i $wietnie pasuje do catosci

© O W pierwszej serii ambulanséw Polonez z Auto-Form wyjechato ponad 100 egzemplarzy,
potem byto ich wiecej
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drodze. Zgodnie z obowigzujacymi wéwczas przepisami, |
dzieki opinii rzeczoznawcy (czyli mojej) oraz badaniu na sta-
cji kontroli pojazdéw karetka produkcji Auto-Form zostata &
dopuszczona do ruchu.

Przez kilka kolejnych lat mystowickie sanitarki zdobywaty
popularnos¢ w szpitalnych oddziatach transportowych i sta-
cjach pogotowia ratunkowego, gdzie wéwczas bardzo brako-
wato takich pojazdéw. Wystuzone Polskie Fiaty 125p w wersji
sanitarnej byty stopniowo wycofywane z eksploatacji, podob-
nie jak Nysy, a nowe zachodnie sanitarki byty zbyt drogie.
Uzywane, cho¢ tansze, czesto wymagaty kosztownych na-
praw. Szpitale wiec kupowaty seryjne Polonezy, oddawaty je
do przebudowy w Mystowicach, po czym kazdy egzemplarz
przechodzit badanie i byt rejestrowany jako samochdd spe-
cjalny — sanitarny.

Etap II - homologacja
Niestety, sielanka wkrétce sie skonczyta za sprawg zmiany
przepiséw. Na samochody przebudowywane w liczbie wiek-
szej niz jeden rocznie natozono obowigzek uzyskania homo-
logacji. Tymczasem z Mystowic wyjezdzat srednio jeden sa-
mochoéd miesiecznie, a bywato, ze nawet dwa lub trzy.
Swiadectwa homologacyjne wydawat wéwczas, podobnie jak
dzi$, Instytut Transportu Samochodowego (ITS) w Warsza-
wie. Po uméwieniu spotkania z zastepcg kierownika Zaktadu
Homologacji i Badan Pojazdéw, mgr inz. Jézefem Majka, zimg
1994 r. wyruszylismy do stolicy w skiadzie: Jerzy Kuc — wia-
Sciciel i szef firmy Auto-Form, Roman Pietrzyk — jego prawa
reka od techniki i wynalazkéw i ja — przedstawiciel Biura
Rzeczoznawcéw Promobil, w roli konsultanta.
Pan inzynier, po krétkiej wymianie uprzejmosci, stwierdzit,
ze Instytut moze wydac¢ $wiadectwo homologacji na wniosek *
firmy Auto-Form, jednak wczesniej nalezy przedtozy¢ odpo-
wiednig dokumentacje, w tym:
m opis przebudowy samochodu wraz z parametrami tech-
nicznymi,
= wyniki testéw wytrzymatosciowych,
= opinie Osrodka Badawczo-Rozwojowego FSO dotyczacy ja-
kosci modyfikacji i ich wptywu na wezty nosne nadwozia,
m opinie Departamentu Techniki Ministerstwa Zdrowia o wa-
lorach uzytkowych pojazdu i jego dotychczasowej eksplo-
ataciji,
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= najwazniejsze — zgode producenta na przebudowe pojazdu se-
ryjnego i wykorzystanie czgstkowych homologacji zespotéw
Poloneza, ktére nie podlegaly zmianom.

Konieczne byto réwniez dostarczenie samochodu do badan ho-
mologacyjnych, podczas ktérych dane z opisu technicznego
miaty zostaé poréwnane ze stanem rzeczywistym.

Jak mozna sie domyslié, ostudzito to nieco nasz zapat. Jednak
juz w drodze powrotnej do Mystowic zaczeliSmy analizowad, jak
sprosta¢ tym wymaganiom. Przewidywalismy, co pézniej sie
potwierdzito, Ze najtrudniej bedzie uzyskaé zgode FSO. W konicu
zamierzaliSmy wprowadza¢ na rynek pojazd konkurencyjny
wobec ich sanitarki Polonez Cargo Plus. Reszta formalnosci wy-
dawata sie jedynie kwestig czasu.

Jerzy, jak zawsze optymistyczny, powiedzial: — Dokumenta-
cje sie zrobi — to rola Promobilu. Testy wytrzymatosciowe
tez sie zrobi — w koncu kilkadziesigt samochoddw juz
JjeZdzi 1 nic zlego sie z nimi nie dzieje. Uzupetnimy
dane techniczne I... gotowe.

Po powrocie powotatem zespdt w skia-
dzie: Jerzy Kuc i Roman Pietrzyk —
Auto-Form, dr inz. Janusz Peszak,
dr inz. Jan Kope¢,
drinz. Jerzy Tara

(2]
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© Polonez ambulans
doczekat sie takze
ulotki reklamowe;j

@ Zabudowa nadwozia
nie tamie linii i harmonii
Poloneza

© Zwezajaca sig ku
gbrze zabudowa jest
przedtuzeniem linii
pionowych nadwozia

@ Bardzo wysokie
oparcie siedzenia dla
lekarza byto charakte-
rystyczne dla ambulan-
sow z firmy Auto-Form

© Mechanizm
wycieraczki zostat
przeniesiony na gérng
krawedz szyby

— Biuro Promobil, dr inz. Czestaw Pypno
z Instytutu Transportu Politechniki Sla-
skiej.

Aby zaoszczedzi¢ czas i pienigdze, zde-
cydowalismy sie ograniczy¢ préby wy-
trzymatosciowe do pomiaréw odksztat-
cen statycznych, a obcigzenia dyna-
miczne przeanalizowa¢ metodg symu-
lacji komputerowej. W tej dziedzinie
niekwestionowanym autorytetem byt
profesor Eugeniusz Rusinski z Poli-
techniki Wroctawskiej, ktérego zna-
tem osobiscie z dziatalnosci w kato-
wickim stowarzyszeniu rzeczoznaw-
coéw POLEKSMOT.

Pojechatem wiec do Wroctawia i usta-
litem z profesorem plan pomiaréw i ob-
liczen. Warunkiem rozpoczecia prac
byto przygotowanie rysunkéw tech-
nicznych nadwozia po przebudowie,
co szczesliwie pokrywato sie z wymo-
gami ITS. Z pomocg przyszedt dr inz.
Czestaw Pypno, z ktérym wykonali-
$my niezbedne pomiary i kilkanascie
rysunkow w otéwku, tzw. ,podktadéw”.
Rysunki tuszem na kalce przygotowa-
ta kreslarka z zaprzyjaznionego biura
projektowego w Katowicach — warto
przypomnieé, ze wéwczas programy
graficzne byly dostepne jedynie dla
nielicznych specjalistow.
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Wczesng wiosng 1995 r. do Mystowic
przyjechata ekipa pomiarowa z Wrocta-
wia. Nadwozie zostato oklejone tensome-
trami i poddane réznym obcigzeniom
statycznym. Zarejestrowane odksztatce-
nia postuzyty do obliczenia rozktadu na-
prezen w catej strukturze, co wykonat
zesp6t prof. Rusiniskiego. Wyniki po-
twierdzity, ze nadwozie po przebudowie
spelnia wymagania wytrzymatosciowe,
a tam, gdzie wyniki byty ,na granicy”,
wprowadzono dodatkowe wzmocnienia.
Przygotowalismy teZ ankiete dotyczaca
eksploatacji Polonezéw Auto-Form, kt6-
rg wypetnili uzytkownicy — Wojewo6dz-
kie Kolumny Transportu Sanitarnego
z Tarnowa i Siedlec. Opisali oni szcze-
gétowo przebieg uzytkowania 36 pojaz-
déw, wskazujgc ewentualne usterki.
Okazato sie, ze samochody o przebie-
gach od 20 000 do 114 000 km wymaga-
ty jedynie standardowych napraw eks-
ploatacyjnych, poréwnywalnych z fa-
brycznymi Polonezami. Cze$¢ sanitar-
nanie budzita zadnych zastrzezen. Pie¢
samochodéw brato udziat w kolizjach —
w dwoch przypadkach doszto do po-
waznych uszkodzen przedniego seg-
mentu, jednak szkielet czesdci sanitar-
nej pozostat nienaruszony. Pojazdy te
skutecznie naprawiono i przywrécono
do stuzby. W oparciu o wyniki ankiety
Ministerstwo Zdrowia w lutym 1996 r.
wydato pozytywng opinie o sanitar-
kach z Mystowic.
Zostata tylko jedna niewiadoma — zgo-
da FSO na przebudowe. Nie pozostato
nic innego, jak wybraé sie na kolejng
wycieczke do Warszawy, tym razem
z wizytg u dyrektora technicznego FSO
na Zeraniu. I tu z pomoca przyszedt
nam przypadek, a witasciwie odgérna
decyzja, w mysl ktérej FSO miato sta¢
sie wlasnoscig potudniowo-koreaniskie-
go koncernu Daewoo.
Dyrektor przyjat nas zyczliwie, lecz
oznajmit, ze do wydania zgody potrzeb-
ne sg wyniki badan nadwozia po prze-
budowie wykonane przez Osrodek Ba-
dawczy FSO w Falenicy. Warunki i ter-
miny do ustalenia z inzynierem - tu
padto nazwisko i numer telefonu.
Pojechaliémy do Falenicy, by pozna¢
inzyniera prowadzgcego i zakres wy-
maganych badan. Okazato sie, ze pro-
by obejmuja:
m pomiar ciezaru podwozia,
m okreslenie sztywnosci gietnej

i skretnej,
= pomiar zmian przekatnych otworéw

okien i drzwi.

Inzynier okazat sie réwnie uprzejmy jak
jego szef na Zeraniu i bez zwtoki zapro-
wadzil nas na hale préb. Wiasnie testo-
wane byto nadwozie Poloneza Atu, czyli
sedana, ktérego prototyp zaprezentowa-
no pod koniec kwietnia 1994 .

Badania przeprowadzano zgodnie
z wtoskg normag FIAT 7.30016, obowig-
zujacq jeszcze od czaséw Polskiego Fia-
ta 125p. Najwiecej obaw wzbudzata wia-
$nie préba trwatosci — wiedzieliSmy bo-
wiem, ze nawet prototyp Poloneza Atu
nie byt w stanie jej przejs¢, co zresztg
op6znito rozpoczecie jego produkcji se-
ryjnej do sierpnia 1996 1.

Prébe wykonywano na specjalnym sta-
nowisku, na ktérym szkielet nadwozia
obcigzony byt ciezarami odpowiadaja-
cymi rzeczywistemu obcigzeniu samo-
chodu. Szkielet zamocowany byt sztywno

do podtoza w osi két tylnych, zag zmien-
ny moment skrecajgcy pochodzacy od
wirujacej niewywazonej masy wprowa-
dzany byt do struktury nadwozia po-
przez elementy zawieszenia osi przed-
niej. Z braku parametréw poréwnaw-
czych nasze nadwozie, traktowane jako
prototyp, miato by¢ oceniane na podsta-
wie wynikéw z Poloneza Cargo, ktéry
miat podobng konstrukcije.

Nie pozostato wiec nic innego, jak do-
starczyé nadwozie do badania i liczy¢
na starannos$¢ przy przeprowadzaniu
testéw, co zresztg solennie obiecat inzy-
nier prowadzacy. Firma nie mogta po-
zwoli¢ sobie na po$wiecenie jednego
nadwozia wytgcznie do testéw, dlatego
Jerzy uzgodnil z jednym z klientéw
opdznienie dostawy. Tak przygotowany
egzemplarz trafit w potowie marca 1996 1.
do hali préb w Falenicy.

20 kwietnia 1996 1. inzynier prowadzacy
zadzwonit z informacja, ze préby za-
konczyly sie pomyélnie. Wszystkie pa-
rametry byly poréwnywalne z tymi
uzyskanymi przez Poloneza Cargo,
a sztywnos¢ skretna naszego nadwozia
okazata sie nawet 0 10% wyzsza. Wnio-
sek konicowy brzmial: W Swietle uzy-
skanych wynikéw badane nadwozie
sanitarne wykonane przez firme Auto-
-Form nalezy uznaé za zgodne z przyje-
tymi wymaganiami.”

Odbieraliémy ,wymeczone” nadwozie
przy oklaskach zatogi Falenicy, a po ty-
godniu zmontowany samochad trafit do
klienta. Sledzilismy jego dalsze losy —
przez kolejne lata nie odnotowano Zad-
nych usterek konstrukcyjnych.

Podczas nastepnej wizyty w FSO ztozy-
lidmy wniosek o wydanie zgody na mo-
dyfikacje nadwozia Poloneza wraz
z kompletem dokumentacji, w tym spra-
wozdaniem z badan BR 3230/33/96
wykonanych przez Osrodek Badawczo-
-Rozwojowy Daewoo-FSO. Wreszcie
otrzymalis$my upragniony dokument —
zgode producenta na przebudowe nad-
wozia dla celéw przewozu sanitarnego
oraz na wykorzystanie czastkowych
homologacji pojazdu bazowego. Od tej
chwili wszystkie sanitarki przebudo-
wane przez Auto-Form objete byty gwa-
rancjg producenta w zakresie zespotéw
mechanicznych, natomiast gwarancje
na nadwozie i jego wyposazenie udzie-
lat wykonawca — firma Auto-Form.
Pozostat juz tylko ostatni etap — uzy-
skanie $wiadectwa homologacji. Kolej-
ny egzemplarz, tymczasowo ,wyrwany”
klientowi, pojechat na Stalingradzka.
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Etap III

- Mercedes-Benz Sprinter
Na poczatku XXI w. bylo juz jasne, ze
nadchodzi koniec ery Poloneza. Na ryn-
ku zaczely pojawiac sie przestronne ka-
retki budowane na bazie furgonéw, a za-
moéwienia na sanitarne Polonezy stop-
niowo malaty. Wychodzac naprzeciw
potrzebom stuzb ratowniczych oraz
wykorzystujac zdobyty potencjat i do-
$wiadczenie, firma Auto-Form na zlece-
nie lokalnych dileréw wykonywata
przebudowy samochodéw takich jak
Lublin 3302, Peugeot Boxer, Toyota Hia-
ce czy Toyota Corolla. Przy wspot-
pracy z Promobilem przeprowadzo-
no réwniez procesy homologacyjne
wszystkich tych po-
jazdéw. Byty to jednak
pojedyncze egzem-
plarze, ktére nie roko-
waty trwatej wspotpra-
¢y na przysztosé. Z po-
mocg przyszedt diler
Mercedesa-Benza z Ra-
domia, Wincenty Zeszu-
ta, ktéry w tamtym cza-
sie uruchamiat dziat za-
budéw specjalnych i po-

W maju 1996 zakonczono badania homologacyijne, ktére po-
twierdzity, ze: ,Samochdd osobowy marki FSO/AUTO-FORM
typ BOl CEH/A1l (Polonez Ambulans 1.6 Gli), wykonywany
przez Auto-Form Mystowice na bazie samochodu FSO Polo-
nez Caro, jest zgodny z opisem technicznym typu pojazdu
przedstawionym przez producenta i odpowiada warunkom
technicznym okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej.”

3 czerwca 1996 1. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej wy-
dat Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu nr 1216. Tym samym
firma Auto-Form rozpoczeta nowy rozdziat swojej dziatalnosci,
ktory trwat az do 22 kwietnia 2002, kiedy z tasmy na Zeraniu zje-
chat ostatni Polonez w wersji Caro Plus.

© Ambulanse na bazie
Mercedesa Sprintera
to juz wspdtczesnosc

i nowe mozliwosci
takich pojazdow

® Wykorzystano
wersje z odsuwanymi
drzwiami z prawe;j
strony

© Przerébka nadwozia
seryjnego Sprintera
jest bardziej skompliko-
wana, niz si¢ wydaje

@ Ambulanse maja
szczegdtowa dokumen-
tacje projektowa i wyko-
nawczg

© Przerébka Toyoty
Hiace wymagata
podwyzszenia
nadwozia

O Tylne drzwi
zawieszone na gornej
krawedzi to element
pozostawiony z bazo-
wego modelu

© Whnetrze obszer-
niejsze niz w Polonezie,
ale zachowano fotel

z wysokim oparciem
dla lekarza

szukiwat partnera do re-

alizacji tego projektu.
Atuty Auto-Form byty moc-
ne — pod koniec lat 90.
byta to jedna z dwoch firm
na rynku oferujgcych homologowane
sanitarki na bazie Polonezéw (drugg byt
Zaktad Tapicerki Samochodowej FSO
w Grojcu). Przed firmg stanelo wiec
nowe wyzwanie — opracowaé¢ koncep-
cje 1 dokumentacje przebudowy Merce-
desa-Benza Sprintera do przewozoéw
sanitarnych. Obejmowato to wykona-
nie prototypéw, przeprowadzenie pro-
cesu homologacji oraz uruchomienie
produkcii.
Pierwszej czesci zadania podjeto sie
moje biuro, natomiast wykonanie pro-
totypow spoczeto na dziale produkceyij-
nym Auto-Form, ktory miescit sie
wowczas w kilku garazowych pomiesz-
czeniach na terenie technikum samo-
chodowego w Mystowicach. Tam mon-
towano Polonezy dostarczane po prze-
budowie nadwozia, ktéra odbywata sie
w warsztacie Jerzego Kuca przy ul. Dzidb-
ka. Juz wtedy warsztat stuzyl jedynie
jako zaplecze do prac pomocniczych —
przygotowywania szkieletéw pod wy-
posazenie medyczne wnetrza sanitarki,
natomiast wszystkie prace zwigzane
z adaptacja Sprintera, ktérego nadwozie
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nie wymagato zasadniczych modyfi-

kacji, mozna byto prowadzi¢ w jed-

nym miejscu.

Bazujac na ,polonezowych” doswiad-

czeniach, postanowiono w pierwszej

kolejnosci wykona¢ prototypowg zabu-
dowe wnetrza pojazdu, a dopiero po
wprowadzeniu niezbednych poprawek
opracowa¢ dokumentacje do homologa-
cji. Podstawowym zatozeniem byto
przystosowanie ciezarowego Sprintera
do eksploatacji jako ambulans sanitar-
ny kategorii C (reanimacyjny), przezna-
czony do przewozu pieciu oséb (wraz

z kierowcg) w pozycji siedzgcej oraz

jednej osoby w pozyciji lezgcej na no-

szach. Ambulans miat by¢ wykonany

zgodnie z normg PN-EN 1789.

Realizacja tych zatozen wymagata adap-

tacji wnetrza seryjnego nadwozia typu

furgon, obejmujacej:

= wzmocnienie dachui $cian bocznych,

= wykonanie wyktadzin wnetrza,

= montaz dodatkowych foteli,

= modyfikacje instalacji elektrycznej
1 grzewczej,

m instalacje podstawy noszy, szafek na
sprzet medyczny oraz dodatkowego
oswietlenia,

= na zewnatrz montaz specjalistycz-
nego o$wietlenia, sygnalizacji
Swietlnej i dzwiekowej oraz oznako-
wania pojazdu.

Materiaty i urzadzenia uzywane do za-

budowy musiaty posiada¢ odpowiednie

certyfikaty, atesty PZH, swiadectwa do-
puszczenia do stosowania lub deklara-
cje zgodnosci, potwierdzajgce zgodnose
zaréwno z wytycznymi Ministerstwa

Zdrowia, jak i z normami unijnymi.

W lipcu 2000 r. przygotowalismy doku-

mentacje potrzebng do badan homologa-

cyjnych MB Sprintera typu 903.6KA. Ba-
dania przeprowadzit Instytut Transportu

Samochodowego w Warszawie. W proto-

kole z badan z pazdziernika 2000 r. za-

warto stwierdzenie: ,Na podstawie
przeprowadzonych badan homologacyj-
nych (.) samochody sanitarne marki

Mercedes-Benz/Auto-Form typ Sprinter

903.6KA (..) sg zgodne z opisem technicz-

nym typu pojazdu podanym we wniosku

o wydanie $wiadectwa homologacji i od-

powiadajg warunkom, o ktérych mowa

w art. 68 ust. 4 ustawy Prawo o ruchu dro-

gowym.” Na tej podstawie samochdd

otrzymat Swiadectwo Homologacji i mogt
by¢ dopuszczony do obrotu handlowego
na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.

W ten sposéb Auto-Form rozpoczat ko-

lejny, a moze 1 najwazniejszy etap swo-

jego rozwoju, ktéry trwa do dzis. Z matego warsztatu funkcjonujgcego czesciowo
w wynajmowanych pomieszczeniach firma przeksztalcila sie w nowoczesne
przedsiebiorstwo, budujace ambulanse dla odbiorcéw z kilkunastu krajéow i dwoch
kontynentéw. Spetnily sie marzenia Jerzego Kuca, ktéry udowodnit, ze wytrwale
dazenie do celu predzej czy pézniej prowadzi do sukcesu. I cho¢ pana Jerzego nie
ma juz wsrdd nas, firma nadal pozostaje w rekach rodziny.

Ao tym, jak dzi$ wyglada Auto-Form, opowie kolejny artykut. €
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